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Rohrformiges Konstruktionsel em e nt mit Mi ttein ;ur SchajJU 
dampfung 


Die Neuerung betrifft ein rohrformiges Konstruktionselement 
mit Mittein zur Scha 1 Idampf ung , insbesondere fur Antriebs- 
WGiien von Kraftfahrzeugen. Rei den bekannten rohrformigen 
Konstruktionselementen werden verschiedene Mittel zur Schall- 
dampfung eingesetzt. Beispielsweise wird der Hohlraum mit 
einer Kuns ts tof f masse ausgeschaumt , mit Sand gefullt oder 
es werden zusatzliche Gummielemen te eingesetzt. Die Schail- 
dampfung lafjt sich mit diesen Mittein jedoch nur bedingt 
reduzxeren. AuPerdem sind eingesetzte Gununielemente relativ 
teuer, das Ausschaumen ist fur gro£3e Stiickzahlen weniger 
geeignet und bei einer Sandfiiilung und der Verwendung von 
Gummielementen ist die gesamte Rohrkons truktion relativ 
schwer. Hinzu kommt, da0 bei alien Aus f iihrungs f ormen die 
^Rohstof fruckgewinnung stark eingeschrankt wird. 


Demgegenuber liegt der Neuerung die Aufgabe zugrunde, ein 
rohrformiges Konstruktionselement mit verbesserten Mittein 
zur Schalidampf ung zu versehen . 

20 Diese Aufgabe wird gemap der Neuerung dadurch gelost, da0 
in dem rohrformigen Konstruktionselement ein auf seiner Au- . 
Penflache mit einer plastisch-elas tischen Dampfmasse be- 

schichtetes Schiitzrohr eingespannt ist. Versuche haben er~ 
geben, dap die Schwingungen im Bereich von 200 Hz bis 5 kHz 
25 bestmoglich gedampf t werden. 


Als ^senders gunstig hat sich erwiesen, wenn die Dampt- 
masse etwa 50 bis 200 ,m dick ist . Die Dampfmasse kann bei- 
spielsweise aus etwa 80 Gew . % Gurmni und 20 Gew.% Polvester- 
harz bestehen. Fur das Schiitzrohr ist zweckmSpig ein federn 
5 der Werkstoff vorzugehen, beispielsweise ein Federstahl Es 
konnen mehrere auf den Umfang gleichmafiig verteilt angeord- 
nete Schlitze im Schiitzrohr vorgesehen sein. 

Der Gegenstand der Neuerung ist in der Zeichnung anhand ei- 
10 nes Ausfuhrungsbeispieis schematise dargestellt; es zeigt 
Fig- 1 einen mittleren Querschnitt durch ein rohrformiges 
Konstruktionseiement und 


15 


Fig- 2 den Gegenstand der Fig. 1 in einem mittleren 
Langsschnitt nach Linie I - I, 


Das rohrformige Konstruktionseiement 1, insbesondere eine 
Antriebswelle fur Kraf tf ahrzeuge, kann beispieisweise ein- 

20 Wandstarke von etwa 2 bis 6 nun haben und einen Rohrdurch- 
messer von 40 bis 80 mm. Doch sind auch andere Abmessungen 
geeignet. In dem rohrformigen Konstruktionseiement i ist 
ein auf seiner Aupenflache mit einer plastisch-elastischen 
Dampfmasse 2 beschichtetes Schiitzrohr 3 eingespannt. Im Aus- 

25 fGhrungsbeispiel sind funf Schlitze 4, 5 vorgesehen, von de- 
nen be.spieisweise der Schiitz 5 sich uber die gesamte Lan- 
ge des rohrformigen Kons truk tionseiements i erstreckt. Das 
Schiitzrohr 3 besteht aus einem federnden Werkstoff, bei- 
spieisweise Federstahl, Die Damcfir,*sqr> rvi c ^h« a , , . 

uampru.dsse zwischen dem Schiitz- 

30 rohr 3 und dem rohrformigen KonstruktionwU™^ i • . 

* L-uKcionseiement 1 ist etwa 

50 bis 200 urn dick und besteht beispieisweise aus etwa 80 

Gew.% Gunani und etwa 20 Gew.i Polyesterharz . 


Schutzanspriiche 


1. Rohrfdrmiges Konstruktionseiement mit Mitteln zur 
Schalldampfung insbesondere fiir Antriebswellen von 
Kraf tfahrzeugen, dadurch gekennzeichnet, da0 in dem 
rohrfdrmigen Konstruktionseiement (1) ein auf seiner Au- 

5 Penfiache mit einer plastisch-eiastischen Dampfmasse (2) 

beschichtetes Schlitzrohr (3) eingespannt ist. 

2. Rohrfdrmiges Konstruktionseiement nach Anspruch I, 

dadurch gekennzeichnet , dafi die Dampfmasse etwa 50 bis 
10 200 urn dick ist. 


3. Rohrfdrmiges Konstruktionseiement nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, da£ die Dampfmasse aus etwa 80 

15 Gew.% Gummi und etwa 20 Gew . % Po lyes terharz besteht. 

4. Rohrfdrmiges Konstruktionseiement nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da(3 das Schlitzrohr 

20 (3) mit mehreren auf den Umfang gleichma^ig verteilt an- 

geordneten Schlitzen (3) versehen ist. 
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peter As ch*r, Bbinger StraB. 20. 4100 MM ■ 

.• to a tubular constructional element eomprialnQ rmwn. ft* 

„ol.e dampmg. In pamcularf ^.^^ darning or. used. 

For example, n h=««w The no,se d.mpW, MM 

rocy= „„ 9 of raw ^ la *-* «— — — 

, that the object of <he InvenUon fa to provide a tubular 

H follows from this, that mo °ui j_~„ a 

the tubular constructional element, .etwnavo 

ranged 200 Hz. to 5 KHz are damped in the best possible marmtir. 

. ^larfavoumblelfmedamp^massls^PPro^SOtoZOO 
It has proven to oe parbcular tarvoura ( 
pm thick. Th. damping mass can for example b wb „ . 

— r— — - 

■ -t. schematically in the drawing with 

TOe suoject matter of the mvent.cn is illustrated schemata 


f6hre pce ,c ft. MlM «*■*««. in «** 
©foment, and 

- 4 in a central longitudinal sectional 
Fig. 2 shows the subject matter of Fig. 1 «n 
view according to line I - 1 • 

^ „ » outer surface ** ^ ^ ^ 4 _ , „. 

.xample. re„l»nt steel. The a and cons,.* *f 
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Claims: 


3 


Tubular control *mm — * ™* "T^ 

Lcuia, for drive shaft, on m«or vehid... eh*****- k. M a MM 
Cr-.ec.on^ou^su^^.P^a^^rr-.^ 

I. damped in the tubular constructional element (1). 
damping mas* is appro* 50 to 200 pm thick. 

IL. the ^ „^«r.^appra*ofe*%oyv^ruK~and 
appro* 20 % by weight polyester rem 

Tubu ,ar constructional element accordin, to any on. of ««» ^ 
^acteriaedinmattheeio.W^.CTi.^ed^apiuraiiryof^ 

(3) [sic] distributed uniformly on the periphery. 


